Gemeinde Grasleben

Verwaltungsvorlage Vorlagen-Nr.: 026/25 '
Fachbereich: Allgemeine Verwaltung Datum: 19.03.2025 /
Tagesordnungspunkt

Festlegung einer politisch préferierten Variante zur Entlastung des innerdrtlichen Ver-
kehrs der Gemeinde Grasleben auf der Grundlage der Verkehrszahlung aus Mai 2024
und des Gutachtens dazu;

hier Abstimmung uber die aus Gemeindesicht weiter zu verfolgenden Entlastungsvari-
anten

. Beschluss . .

Vorgesehene Beratungsfolge: geandert Abstimmungsergebnis
Datum Gremium Status Ja Nein Ja Nein | Enth.
31.03.2025 Bau- und Umweltausschuss 0
12.05.2025 VA Grasleben no
26.05.2025 GR Grasleben o
Finanzielle Auswirkungen Verantwortlichkeit

. _— Gemeinde-
Ergebnishaushalt ] |Kosten EUR gefertigt: direktor-
Finanzhaushalt (] | Produkt

gez. Schulz gez. Schulz
Kostenstelle Sachkonto
Ansatz EUR | verfligbar EUR (Schulz) (Schulz)
Beschluss:

1. Der Rat der Gemeinde Grasleben hat die Ergebnisse der Verkehrszéhlung und das
daraus resultierende Gutachten nebst die dabei durch den beauftragten Fachplaner
entwickelte Entlastungsalternativen zur Kenntnis genommen.

2. Der Rat pladiert fur die konkrete Prafung der Umsetzbarkeit der Variante ........ aus
dem vorgenannten Gutachten. Als alternative zweite Losung wird die Variante .......
zur weitergehenden Priafung empfohlen.

Der Bau und Umweltausschuss und der Verwaltungsausschuss bereiten die Beschlussfas-
sung entsprechend vor.

Sach- und Rechtslage:

Das Thema einer Entlastung/Umgehung fur den innerdértlichen Verkehr in der Gemeinde Gras-
leben ist seit Jahren aktuell. Die bisherigen Beschlusslagen und Entwicklungen werden bei
allen Beteiligten daher als bekannt vorausgesetzt.

Im Februar 2025 wurde der Gemeinde das Gutachten zu den Ergebnissen der Verkehrszah-
lung aus Mai 2024 (beauftragt durch das Land Niedersachsen) durch das ausfiihrende Fach-
biro Zacharias zur Verfugung gestellt.



Im Gutachten wird der Gemeinde zudem eine hohe Belastung durch rund 6.000 Fahrzeuge
taglich und insbesondere ein hoher Anteil von Schwerlastverkehr (750 Fahrzeuge taglich) be-
statigt. Das Gutachten ist der Vorlage als Anlage 1 beigefligt

In dem Gutachten wurden zudem auch diverse Entlastungsvarianten durch den Fachplaner
gepruft und die Entlastungswirkungen fir den innerértlichen Verkehr in Grasleben beziffert.
Insgesamt wurden acht Alternativen entwickelt. Die aufgezeigten Entlastungsvarianten wur-
den ebenfalls hinsichtlich moglicher Verlaufe und ihrer Entlastungswirkung auf den innerortli-
chen Verkehr im Einzelnen dargestellt.

Als eindeutiger Schwachpunkt des vorliegenden Gutachtens ist aber festzustellen, dass die
aufgezeigten Varianten leider unveréandert keinerlei Aussagen dazu treffen,

e welche konkrete Einstufung die jeweilige Stral3e erfahrt (=Festlegung des Tragers der
Stral3enbaulast),

¢ 0b eine Realisierung aus sonstigen rechtlichen Rahmenbedingungen (Naturschutz, Topo-
grafie usw.) Uberhaupt vom Grunde her méglich und auch zu erwarten ist,

¢ welche Gesamtkosten damit verbunden sind und ob diese Kosten tberwiegend durch das
Land als neue Landesstral3e oder durch eine Forderung des Landes nach dem GVFG fir
den kommunalen Baulasttréager angemessen aufgebracht werden kénnen

e auf welcher Grundlage nunmehr eine Bedarfsanalyse und eine Kosten-Nutzen-Analyse
durch das Land Niedersachsen Uberhaupt erfolgen soll und in welchem Zeitfenster dies
angestrebt ist.

Daher ist es aus Sicht der Verwaltung keinem Rat zumutbar, ohne diese wesentlichen Grund-
lagen eine Entscheidung Uber eine politisch praferierte Variante zu treffen. Die nunmehr an-
gestrebte Beschlussfassung soll aber zumindest eine Eingrenzung auf die politisch favorisier-
ten Lésungsansatze und einen politischen Austausch dazu ermdéglichen.

Dabei ist aktuell von folgenden Rahmenbedingungen auszugehen:

Unverandert liegt der Gemeinde Grasleben schriftlich vor, dass das Land Niedersachsen keine
neuen Landestral3en bauen kann und wird. Diese Aussage ist zwar aus 2018, gilt aber unver-
andert. Das damalige Schreiben ist der Vorlage als Anlage 2 nochmals beigefiigt

Im Rahmen einer mindlichen Abstimmung im Marz 2025 mit dem Niedersachsischen Minis-
terium fur Wirtschaft, Verkehr, Bau und Digitalisierung wurde erneut bestétigt, dass das Land
Niedersachsen keine neuen StraRen als Landesstral3en bauen wird. Hierfir werden im We-
sentlichen fehlende finanzielle Mittel und die Notwendigkeit einer Konzentration auf eine hohe
Unterhaltungsintensitdt am Bestand angefiihrt. Zudem wurde auf ausdrickliche Nachfrage
miindlich erneut bestétigt, dass es hier zwischenzeitlich zu keiner veranderten Auffassung ge-
kommen sei. Die Verwaltung hat dies nochmals als konkretisierende schriftliche Bestéatigung
fur die weitere Beratung eingefordert. Diese steht aktuell aber noch aus. Es ist hierzu geplant,
im Rahmen der weiteren Beratungsfolge bis zur Ratssitzung im Mai des Jahres diese nach
Vorliegen erganzend nachzureichen.



Das Niederséachsische Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Bau und Digitalisierung hat im Rah-
men dieser Abstimmung nochmals ausdrticklich betont, dass im Land Niedersachsen die For-
derung von StralRenneubaumalRnahmen nach dem Niedersachsischen Gemeindeverkehrsfi-
nanzierungsgesetz (NGVFG) aus Sicht des Ministeriums die einzige Mdéglichkeit ist, eine For-
derung fur den Bau einer Entlastungs- bzw. Umgehungsstral3e fur den StralRenbaulasttrager
zu erreichen. Hier greift im Regelfall eine Férderung von 75%.

Festgestellt wurde in der Vergangenheit aber auch, dass eine Entlastungsstralie aufgrund Ih-
rer verkehrlichen Bedeutung keine Gemeindestrale sein kann. Offen blieb aber auch, wer der
Trager der Stralenbaulast ist. Da aber nur Kommunen und Landkreise antragsberechtig fur
Zuschusse nach dem NGVFG sind, ist die Frage der Einstufung der vorgestellten StraRenva-
rianten als Landes- oder Kreisstral3e elementar fur die Frage der weiteren Umsetzbarkeit ge-
nerell und insbesondere auch bei der Frage der finanziellen Férderung maf3geblich.

Es wird daher nochmals klarstellend zusammengefasst:

e Bei einer Einstufung von moglichen Entlastungsvarianten als Landesstralie ist eine wie
auch immer angedachte Umsetzung durch das Land nicht zu erwarten, weil es hierzu
unverandert die klare Ablehnung des Landes Niedersachsen gibt, generell einen Neubau
von Straf3en als Landesstral3en vorzunehmen. Das Land bietet nur die Férdermdglichkeit
nach dem NGVFG fir kommunale Baulasttrager an.

o Die Gemeinde Grasleben selber besitzt hier aber keine Planungshoheit und kann daher
nicht als Baulasttrager fungieren oder eine Planung hierflr initiieren.

¢ Nur bei einer Einstufung als KreisstrafRe und gleichzeitiger Bereitschaft des Landkreises
Helmstedt, hier die StraRBenbaulast (Planung, Finanzierung und Bau) auch wahrzuneh-
men, kann es gelingen, eine Entlastungsvariante zu entwickeln und letztlich auch umzu-
setzen, die tUber das NGVFG angemessen geférdert werden kann.

Daher ist es fir eine politische Entscheidung auch unumganglich, durch das Fachministerium
eine fundierte Bewertung der Umsetzbarkeit fur die vorgestellten Varianten zu erhalten. Daher
hat die Verwaltung nochmals das Niedersachsische Ministerium fir Wirtschaft, Verkehr, Bau
und Digitalisierung um eine klarstellende Aussage zu den vorgestellten Entlastungsvarianten
und den hieraus zu erwartenden Einstufungen gebeten.

Es wird dabei von der Verwaltung das einvernehmliche Ziel mit der Politik unterstellt, hier
schnellstmdglich nunmehr belastbare Aussagen zu erhalten, die eine politische Beschlussfas-
sung auf eine Konkretisierung einzelner Alternativen zulassen muss und inshesondere auch
realistisch eine Umsetzung derselben ermdglichen kann.

Die Antwort aus dem Ministerium liegt aber leider noch nicht vor. Nach Eingang wird diese
unverzuglich nachgereicht.

Gleichzeitig wurde erneut Kontakt aufgenommen mit der StralRenbauverwaltung des Landes
Sachsen-Anhalt und der aktuelle Sachstand erfragt. Hintergrund ist auch hier unverandert der
Versuch, die hiesigen Uberlegungen abgestimmt mit der fiir den Ort Weferlingen angestrebten
Entlastung idealerweise in Grasleben mit zu berlcksichtigen.



Allerdings ist im Ergebnis derzeit auch festzustellen, dass die Uberlegungen auf der Seite des
Landes Sachsen-Anhalt noch nicht sonderlich konkret sind. Derzeit wird dort der Landesstra-
Renbauplan fir ganz Sachsen-Anhalt neu erstellt. Konkrete Planungen fur den Ort Weferlingen
liegen dabei noch nicht vor.

Uber aktuelle Entwicklungen ab dem Erstellen dieser Vorlage wird dann bei Bedarf erganzend
mindlich durch die Verwaltung berichtet.

Anlagen:
Anlage 1: Gutachten zur Verkehrszahlung aus Mai 2024 nebst Entlastungsvarianten

Anlage 2: Schreiben aus 2018 zur ablehnenden Haltung zum Bau neuer Landes-
strafRen durch das Land Niedersachsen
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1. Aufgabenstellung

(1) Die LandesstraRen L 651/ L 43 stellen einen gemeinsamen die Landesgrenze von Niedersach-
sen und Sachsen-Anhalt Uberschreitenden Streckenzug im Norden der Landkreise Helmstedt und
Borde in Ost-West-Richtung dar.

(2) Die L 651 verlauft durch den Siedlungsbereich Grasleben (Niedersachsen), die L 43 durch die
Ortschaft Weferlingen (Sachsen-Anhalt). Im Westen bindet die L 651 an die B 244 an, die den Pla-
nungsraum mit der stdlich verlaufenden BAB 2 und der Kreisstadt Helmstedt verbindet. In nordli-
che Richtung verbindet die B 244 den Planungsraum mit dem Industriestandort Wolfsburg. Grasle-
ben ist aul3erdem Uber die beiden Kreisstralen K 50 und K 56 an die B 244 angebunden. Die K 47
dient lediglich der Anbindung kleinerer Siedlungsteile. Weferlingen ist Giber die Landesstrafl3en L 20
(Nord-siid-Richtung) und die L 42 bzw. L 43 (Ost-West-Richtung) an das regionale und Uberregionale
StralRennetz angeschlossen (u.a. auch zur A 2).

(3) Der u.a. durch ansassige Unternehmen verursachte Schwerverkehr in den Ortsdurchfahrten
von Grasleben und Weferlingen wird von der Bevélkerung in Bezug auf Verkehrsbelastung, Ver-
kehrssicherheit und Larmbelastungen als erhebliches Problem wahrgenommen. Dies wird durch
die abschnittsweise sehr schmalen Stral3enraume in den Ortsdurchfahrten verstarkt.

(4) Die Untersuchung soll als Grundlage fir eine Bedarfsermittlung fur eine Neufiihrung der Lan-
desstral3en dienen. Um bebaute Bereiche in Grasleben und Weferlingen zu entlasten, soll im
Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung die vorhandene Verkehrssituation anhand von Verkehrs-
zahlungen und Kennzeichenerfassungen Uberprift und verschiedenen Varianten einer Ortsumge-
hung unter Berlcksichtigung der verkehrlichen Entwicklungen im Raum untersucht werden.
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Quellen u.a.:

Richtlinie fir die Anlage von StadtstraBen (RASt06), FGSV Kéln, 2006

Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, FGSV Kdln, 2006
Empfehlungen fur Verkehrserhebungen (EVE 2012), FGSV Kadlin

Richtlinie fir die Anlage von Landstral3en (RAL), FGSV Kadln, 2012

Handbuch fir die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen Ausgabe 2015, FGSV Kéln

Programm ver_bau, Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung, BBW
Software, Stand 2024

Verflechtungsprognose 2030. BVU — ITB — IVV - Planco, Juni 2014

Verkehrsuntersuchung zur Entlastung des Ortes Grasleben, Biro Dipl.-Ing. Ulfert Hinz, Langenhagen,
Januar 1997

Kommunale Entlastungsstrale Grasleben — Aktualisierung der Verkehrsdaten, Biro Dipl.-Ing. Ulfert
Hinz, Langenhagen, Januar 2008

Verkehrsuntersuchung zur Klassifizierung des Stral3ennetzes im Raum Grasleben, Zacharias Verkehrs-
planungen, August 2015

Werte der allgemeinen Stral3enverkehrszéahlung (SVZ), 1970, 1975, 1980, ... 2010, 2015, 2021.

Eigene Fotos und google street-view

Definitionen:

(5) Im Rahmen dieser Untersuchung wurden folgende Fahrzeugklassen erfasst:

Personenkraftwagen

Motorrader

Lieferwagen bis 3,5t

Lastkraftwagen ohne Anhéanger/ Busse

Lastkraftwagen mit Anhanger/ Sattelztige

(6) Bezuglich des Lkw-/ Schwerverkehrsaufkommens werden je nach Fragestellungen folgende
Klassen gebildet:

Schwerverkehrsanteil: Bezeichnet die fur die Leistungsféhigkeitsberechnungen relevanten Lastkraftwa-
gen, Lastzlige und Busse (ohne Lieferwagen), also alle Fahrzeuge > 3,5 t.

Lkw 1: Bezeichnet fir larmtechnische Betrachtungen gemai RLS 19 den Anteil der Lastkraftwagen ohne
Anhénger und Busse

Lkw 2: Bezeichnet fur larmtechnische Betrachtungen gemafR RLS 19 den Anteil der Lastkraftwagen mit
Anhéangern und Lastzligen.



2 Ermittlung der aktuellen Verkehrsdaten

(7) Die Ermittlung der Verkehrsdaten erfolgte gemafR den Empfehlungen fur Verkehrserhebungen
(EVE 2012). Zur Ermittlung aktueller Verkehrsdaten wurde an 12 Knotenpunkten am Donnerstag,
den 25.04.2024 in der Zeit von 6.00 bis 10.00 und 15.00 bis 19.00 Uhr Verkehrszahlungen mittels
Videotechnik durchgefihrt. Hierbei wurden alle Kfz nach Fahrzeugart und Fahrtrichtung in Stun-
denintervallen erfasst. Gez&ahlt wurden:

Knoten 1: B 244/ K 56

Knoten 2: B 244/ K 50

Knoten 3: B 244/ L 651 (Graslebener Straie)

Knoten 4: L 20/ Schwarzer Weg

Knoten 5: L 20 (Helmstedter Str.)/ L 20 - L 42 (Friedrichstr.)/ L 42 (Magdeburger Str.)/ FabrikstralRe
Knoten 6: L 20 - L 42 — L 43 (An der Burg)/ L 20 - L 42 (Friedrichstr.)/ L 43 (Friedrichsplatz)/ Steinweg
Knoten 7a: Backer StraRe/ L 20 (Platz der Jugend)

Knoten 7b: L 20 (Platz der Jugend)/ L 20 (Gardelegener Str.)/ Geschwister-Scholl-Str./ Pumpmiihle
Knoten 8: L 20 (Platz der Jugend)/ L 20 — L 42 (SophienstraRe)/ L 42 (Oebisfelder StraRe)/ Waldstralie
Knoten 9: L 20 - L 42 — L 43 (An der Burg)/ L 43 (Férsterberg)/ L 20 — L 42 (Braunschweiger StraRe)
Knoten 10: K 50 (Rottorfer StraRe)/ L 651 (Helmstedter StraRe)

Knoten 11: L 651 (Magdeburger StraRe)/ L 651 (Querenhorster Strake)/ Magdeburger Stral3e

Knoten 12: L 651 (Helmstedter StraRe)/ L 651 (Querenhorster Straie)/ K 56 (Vorsfelder StraRe)

(8) Wahrend der Verkehrserhebungen vom 25.04.2024 war die L 20 sidlich von Walbeck durch
Bauarbeiten gesperrt. Aus diesem Grund wurden die Knoten 4 und 5 sowie zusatzlich der Kno-
ten 13 (L 42/ K 1132) im Vorfeld am 19.03.2024, vor Beginn der Bauarbeiten, zu Vergleichszwecken
gezahlt. Die Auswirkungen der Baustelle mit Stral3ensperrung und Umleitung auf den Planungs-
raum waren aber nur gering. Durch die Baumaflinahme wurde fast ausschlie3lich der Durchgangs-
verkehr auf der L 20 auf die L 43 verlagert. Verlagert wurde aufgrund der Lage der Baustelle auch
der Ziel- und Quellverkehr von Walbeck nach Sitiden. Dieser ist aber fir den Planungsraum nicht
relevant.

(9) Da sich am 25.04.2024 auf der K 50 (Rottorfer StraRe) ein Unfall mit knapp zweistlindiger Sper-
rung der Stral3e ereignete, wurden die relevanten Knoten 10 und 12 am 30.05.2024 nachgezahilt.
Zusatzlich wurden noch die Querschnitte der K 56, der K 50 und der L 651 westlich von Grasleben
mittels Seitenradarmessgeraten von 0.00 bis 24.00 Uhr getrennt nach Fahrtrichtung und Fahrzeu-
gart in Stundenintervallen gezahlt. Als Ergebnis zeigt sich, dass die Kfz, die durch die kurzzeitige
Sperrung der K 50 diese nicht nutzen konnten, sich auf die K 56 und die L 651 verlagert hatten.

(10) Weiterhin wurde am 30.05.2024 auch der Knoten 7 und der Querschnitt auf der L 20 norddst-
lich von Weferlingen ergéanzend bzw. nochmals gezahlt. Da am 25.04.2024 bundesweiter Zu-
kunftstag war, sollte gepruft werden, ob sich hierdurch relevanten Veranderungen der Verkehrs-
werte ergeben hatten. Knoten 7 eignet sich durch die N&he zu Schulstandorten gut als Vergleichs-
standort. Es ergaben sich jedoch keine relevanten Veranderungen der Verkehrswerte zwischen
den beiden Zahltagen.

(11) Am 25.04.2024 wurde zusétzlich zu den Verkehrszahlungen auch eine Kennzeichenerfassung
durchgefihrt. Dabei wurden an allen nach Grasleben und Weferlingen filhrenden Stral3en in der
Zeit von 6.00 bis 19.00 Uhr die einfahrenden und ausfahrenden Kfz ermittelt. Anhand der Ein- und
Ausfahrzeiten kann der Durchgangs-, der Quell- und der Zielverkehr ermittelt werden. Fir den
Durchgangsverkehr kénnen die Routen anhand der Kennzeichen erfasst werden. Kfz, die nicht in-
nerhalb von 15 Minuten ein- und wieder ausfahren, sind dem Ziel- und Quellverkehr zuzuordnen.

-6-



”~
~
s
”
\
'
\ '
L S ‘
\ ]
'
” '
.
- —-
~ —— \

\-;-,-,/' K 56 s e K 47

\ .
N\
% \
RN
. 4
— ;
\.* '?‘\‘
"Q‘-*}‘t*{‘i]
".»l.
T L551
S §
| R
K 50

N . &%"
\ a en I-Horst

\
~,-. \ " 5,
RS

et

KZEQ05
<-> Kennzeichenerfassung 25.04.2024

© Knotenstromzahlung 30.05.2024

T 1 @ Knotenstromzahlung 25.04.2024
i . Mmar (B Knotenstromzahlung 19.03.2024
Q3 Querschnittszahlung 30.05.2024

-7-






(12) In einem ersten Schritt werden die Ziel-, Quell- und Durchgangsverkehre auf das Netzmodell
umgelegt. An den innerdrtlichen Zahlstellen ergibt sich dadurch eine Differenz zwischen den Zahl-
werten und den Verkehrswerten aus dieser ersten Umlegung. Mit Hilfe von Strukturdaten (u.a. Ein-
wohner, Arbeitsplatze, Schiilerzahlen, Flachennutzungen) kann eine Matrix des Binnenverkehrs erzeugt
werden, die ebenfalls auf das Netzmodell umgelegt wird.

(13) Sofern sich nach der Umlegung aller Verkehrsarten (Durch-, Ziel-, Quell- und Binnenverkehr) weiter-
hin Differenzen zwischen den Zahlwerten und den modelltechnisch ermittelten Werten ergeben, ist
das Netzmodell zu eichen. Dabei werden die Fahrtrouten und Strecken im Netzmodell bezlglich
der hinterlegten Geschwindigkeiten und Kapazitaten sowie mdglicher Zeitzuschlage an Knoten-
punkten Uberprift, um die modelltechnisch gewéahlten Routenentscheidungen zu kalibrieren. Zu-
dem wird die Verkehrsmatrix insbesondere des uber Strukturdaten modelltechnisch ermittelten
Binnenverkehrs gepruft und bei Bedarf angepasst.

(14) Die zZahlungen sind untereinander konsistent und den Werten einer Zahlung und Befragung
von 2015 (jedoch nur fiir Grasleben) weitgehend ahnlich, so dass die Matrix plausibel ist. Diese Matrix
wurde auf ein Netzmodell des Planungsraumes umgelegt, so dass der Nullfall 2024 entsteht.

(15) Im Planungsraum betragt der Anteil
m DV
e des Durchgangsverkehrs 24,6 %, mZV
e der des Zielverkehrs 23,7 %, Qv
e der des Quellverkehrs 23,7 %,
e der des Binnenverkehrs 28,0 %. mBV
D MayNlar D YpsnSlystilup-Ulitaloends o s
VISUM 2024.01 PTV AG ]Nullfall 2024-Visum-Kfz, LKW 1 und LKW2.ver erstellt am: 14.11.2024
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(16) Im Rahmen der allgemeinen Stral3enverkehrszahlung (svz) erfassen die zustdndigen Lan-
desbehdrden in einem 5-Jahresturnus die Verkehrswerte auf klassifizierten StraRen. Die im Jahr
2020 geplante Zahlung wurde Pandemiebedingt auf das Jahr 2021 verschoben. Fir den Planungs-
raum sind dabei die StraRen im Umfeld von Grasleben/ Weferlingen erfasst worden.

(17) In der folgenden Abbildung sind die Zahlstellen der SVZ dargestellt. Zudem sind die Zahlwerte
der aktuellen Verkehrszéhlung 2024 und die der SVZ 2021 (zur besseren Vergleichbarkeit als DTVw
(Werktagswerte)) angezeigt. Die Lage der Zahlstellen (SVz und aktuelle Z&hlung im Rahmen dieser Untersu-
chung) ist nicht immer identisch, so dass sich Abweichungen ergeben kénnen. Zwischen den Zah-
lungen liegt ein Zeitraum von 3 Jahren. Im Rahmen dieser Untersuchung kann nicht beurteilt wer-
den, ob ggf. wahrend der SVZ 2021 Anderungen der Verkehrsstrome durch Baustellen o0.4. aufge-
treten sind. Informationen zu Baustellen im Planungsraum sind in den Unterlagen zur SVZ nicht
vermerkt.

(18) Insgesamt liegen die aktuell erfassten Werte nahezu flachendeckend deutlich tber dem Ni-
veau der SVZ 2021. Von Osten ist auffallig, dass die Verkehrsbelastung L 43 erheblich zugenom-
men hat, die der L 42 hingegen deutlich abgenommen hat. Dies legt die Vermutung nahe, dass es
2021 zu Storungen im Verkehrsnetz kam, die die Stra3enverkehrszahlung beeinflusst haben.
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(19) Fur die einzelnen Zahlstellen sind die Zeitreihen von 2010 bis 2021 unten dargestellt. Betrach-
tet man die Zeitreihen der einzelnen Zahlstellen, so lasst sich feststellen, dass kein einheitlicher
Trend der Verkehrsentwicklung zu erkennen ist.

Grasleben und Weferlingen, Werte StraBenverkehrszahlung

L 651, Nr. 600 zw. Grasleben und Weferlingen

Anteil | Anteil
Kfz sV GV SV GV L 651, stl. Grasleben - Kfz ot Bivrminrst B
2010 4751 660 13.9%| 0.0% 5000 1.000
2015| 4.671 466 30533 zg
2021| 4.085| 446 10.9%| 0.0%]|| 3500 700
DTVw| 4.435 528 3000 600
2500 500
2000 400 1
1500 300 |
1000 200
500 100 -
0 0

B 244, Nr. 450, zw. BAB 2 und Mariental

Kfz sV GV Agt\n/all Agtsn B 244 siidl. Mariental - Kfz sﬂl',;zr‘i';'r‘&'.’,?"
2010| 10.780 882 82%| 0,0% 12.000
2015] 9.738] _ 825 8.5%| 0.0%|| 10.000 .
2021 9.946 775 7.8% 0,0% ——
DTVw| 10.896| 1.016 ;

6.000
4.000 4

2.000 A
0 1
=3 (2] - (=3 73] -
= S S = S S
~N o~ o~ ™~ o~ o~
L 42, Nr. 5113, nordlich Weferlingen
Kfz sV GV Agt\?“ Agtsll L 42 nérdlich Weferlingen - Kiz DTV-Zihlung
Schwerverkehr
2010 622 67 10,8%| 0,0% 3.000 1.000
2015 699 93 13.3%[ 0.0% 2.500 gg
2021| 1.018 153 15,0%| 0,0% 5100 700
DTVw| 1.148 214 : 600
1.500 500

1.000 4 300
J 200

o “—:‘ 00 T mm L
0 0 4

2010
2015
2021
2010
2015
2021
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L 20, Nrf 5089 siidlich Weferlingen

Kfz SV GV |’ uSV Agtsll L 20 siidlich Weferlingen - Kfz ngvm'\;ﬂg
werverkenr
2010 1.853 77 42%| 0,0% 3.000 1.000
2015| 961 70 7.3%| 0.0%| 2500 e
2021] 1.091] 210 19.2%| 00%] , 700
DTVw| 1.218 264 ) 600
1.500 500
1,000 200
200
= - _-,_—,_'
0 0 -
= 2] - (= 73] -
S S S = b2 8
o~ ™~ o~ o~ o~
L 20, Nr. 5091 nordostlich Weferlingen
Kfz SV GV SV Agts“ L 20 nordéstlich Weferlingen - Kfz SE:V'Z’M‘:‘"%
werverkenr
2010| 1.740 235 13,5%| 0,0% 3.000 1.000
2015| 1.974| 215 10.9%| 0.0%|| 2500 e
2021| 1.316] 124 9.4%| 00%[ 700
DTVw| 1.391 140 ; 600
1.500 500
1,000 300
200
0 0 4
o (2] - (=3 w o
S b S b b2 S
™~ o~ o~ o~ ™~
L 43, Nr. 5116 ostlich Weferlingen
Anteil |
Kfz sV GV sV Agtsi L 43 éstlich Weferlingen - Kfz sl:.TIV-ZSh";n%
werverkenr
2010] 1.304] 112 86%| 0,0%|| 3000 1.000
2015 #DIVIOI[#DIVIO!|| 5500 0
2021| 1.284 247 19.2%| 0,0% S0 700
DTVw| 1.449 355 ’ 600
1.500 500
100 o
200
5 e — |
0 0 -
= 2} - (= 2] -
S S = S S P
o~ o~ o~ o~ o~ o~
L 42, Nr. 51 _12 sudéstlich Weferlingen
Kiz sV GV sV GV." L 43 westlich Weferlingen - Kfz sf::V-Zﬁhh;:g
— . S— werver r
2010] 2.370 364 15.4%| 0.0% 5.000
2015 2.822 331 11,7%| 0,0% :ﬁg ]
2021| 4.173| 986 236%| 0.0%]|| 3s00 |
DTVw| 5.750( 1.457 3.000 -
2.500 1
2.000
1.500
1.000
500
0

e 2 &
& & &

2010
2015
2021
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(20) Uberlagert man alle Zahlstellen, die auf den Planungsraum zufiihren (auRer Zahistelle 450 auf der
iberproportional belasteten B 244), S0 ergeben sich seit 2010 weitgehend konstante Verkehrsmengen
im Kfz-Bereich, wahrend der Schwerverkehr hingegen zunahm.

(21) Aber auch aus dieser Uberlagerung, durch die mégliche baustellenbedingten Verkehrsverla-
gerungen nivelliert werden, lasst sich kein einheitlicher Trend zur zukinftigen Verkehrsentwicklung
ableiten.

Uberlagerung (auer B244)

Anteil | Anteil "
“ DTV-Zahl
Kfz SV GV SV GV Uberlagerung - Kfz ek fv er‘:(’;% :
2010] 12.640| 1.515 12,0%| 0,0%]| 15.000 2.500
2015| 11.127| 1.175 10,6%| 0,0% —_— S
2021( 12.967| 2.166 16,7%| 0,0% 12.000 + ’
DTVw 9.000 - 1.500
6.000 - 1.000 -
3.000 500 A
0 0
g 2 S = 2 8
o o o o o o
N N N N N N
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3 Schienenverkehr
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(22) Grasleben und Weferlingen sind tber das Schienennetz mit Helmstedt im Westen und Hal-
densleben im Osten verbunden. In Grasleben wird die L 651 durch eine Bahnbriicke Uberquert. In
Weferlingen sind im Zuge der L 43, L 20 und L 42 héhengleiche Bahniibergdnge vorhanden. Auf-
grund der nur geringen Zugfrequenzen ergeben sich dadurch aber keine erheblichen negativen
Auswirkungen fur den stral3engebundenen privaten Kfz-, Buslinien-, Rad- oder Ful3verkehr.

(23) Nach der Wende wurde die Schienenverbindung zwischen Grasleben und Weferlingen wieder
hergestellt. Die Strecke wird nur fur Guterverkehr genutzt, der Personenverkehr wurde bereits vor
Jahrzehnten eingestellt.

(24) Betrieben wird die Strecke durch die Lappwaldbahn. Uber Anschlussgleise sind das Stein-
salzwerk Braunschweig Lineburg in Grasleben, ein Basaltwerk und das Quarzsandwerk in Wal-
beck angebunden.

(25) Die genannten Unternehmen nutzen die Bahnanbindung derzeit. Abschatzungen der Schie-

nennutzung bis zum Prognosehorizont 2035 (z.B. Verlagerungen StraRe- Schiene) sind jedoch aufgrund
der nicht vorhersehbaren wirtschaftlichen Entwicklung bis dahin nicht seriés maoglich.
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4 Unfallanalyse

Unfalle mit Personensgf\aden von 2020 bis 2(50%%3“d
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Quelle: unfallatlas.statistikportal.de

(26) Fur den Planungsraum sind nur vergleichsweise geringe Mengen an Unfallen mit Personen-
schaden festzustellen. Diese sind in der Abbildung oben dargestellt.

(27) Es ergeben sich in den drei Jahren 30 Unfélle mit Personenschaden im Planungsraum. Einer
davon auf der B 244 endete todlich. An vier Unfallen waren Radfahrer beteiligt und an einem Ful3-
ganger. Weitere drei Unfalle waren mit Gliter-Kfz-Beteiligung.

(28) Insgesamt sind keine Unfallschwerpunkte festzustellen. Weder die Menge der Unfélle noch
deren raumliche Verteilung ist auffallig.
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5 Méangelanalyse

(29) Die Ortslagen von Grasleben und Weferlingen sind stark durch Wohnnutzung und entspre-
chende Gemeinbedarfseinrichtungen (z.B. Einzelhandel, Schulen, Kita) gepréagt. Die Strafl3enziige sind
oftmals durch die vorhandene Bebauung oder auch an den Ortseingangen durch Pflanzungen und
Alleebdaume stark eingeengt.

(30) Demnach stehen den einzelnen Verkehrsarten (Kfz, Rad, FuR) an vielen Stellen nicht die gemaf
aktuellen Richtlinien sinnvollen Breiten zur Verfigung. Fahrbahnen oder Gehwege sind zu schmal,
teilweise fehlen Gehwege einseitig sogar ganzlich. Begegnungsfalle Pkw/ Lkw sind teilweise nur
eingeschrankt moglich, dies gilt insbesondere fir Einmindungen und Kurvenbereiche.

(31) An besonderen Engstellen besteht die Gefahr, dass Gebaude durch zu dicht passierende Kfz
beschadigt werden.

(32) Separate Radwege stehen innerhalb der Siedlungsbereiche auch im Zuge der klassifizierten
Stral3en nicht zur Verfigung. Der Radverkehr beféahrt damit zumeist gemeinsam mit dem Kfz-
Verkehr die Fahrbahn.

(33) Die Sichtbedingungen fir Einbieger aus den Nebenstraen sind ungunstig. Teilweise ist nur
durch erganzende Spiegel ein Einbiegen maglich.

(34) Die Verkehrsbelastungen haben seit Grenzéffnung 1989 splrbar zugenommen, wahrend das
Stral3ennetz, d.h. die Aufteilung des StralRenraumes, nahezu unverandert blieb. Die Wohn- und
Aufenthaltssituation im Ort wird dadurch erheblich beeintrachtigt.

(35) In Weferlingen sind der Steinweg und die Backerstral3e (jeweils Gemeindestraken) als Tempo-30-
Zone ausgewiesen. Von Norden kommend ist die Durchfahrt fur Lkw, mit Ausnahme des Lieferver-
kehrs, verboten. Die LandesstralRenfunktion tbernehmen in Weferlingen auf dieser Route die
Stral3en An der Burg und Braunschweiger StralRe/ Sophienstraf3e. Die Verkehrsbelastung auf dem
Steinweg und der BackerstralRe ist mit 3.300 bis knapp 4.000 Kfz/ Werktag gemessen an der
Funktion und dem Ausbauzustand relativ hoch. Der Schwerverkehrsanteil betragt hier nur um die
Ein-Prozent-Marke, was darauf schlie3en lasst, dass hier praktisch kein Lkw-Durchgangsverkehr
stattfindet.

(36) Das derzeitige Stral3ennetz ist fir die hohen Belastungen, insbesondere den hohen Lkw-
Verkehren nicht ausgelegt. Mit 17 % ist der Lkw-Anteil auf der L 651 und der L 42 unangemessen
hoch. Durch die Lkw-Verkehre ergeben sich Erschitterungen, Larm und Schadstoffemissionen.
Zudem ist die Trennwirkung der StraRen durch ein hohes Lkw-Verkehrsaufkommen erhoht, die
Querungsmaoglichkeiten besonders fir mobilitatseingeschrankte oder unsichere Verkehrsteilneh-
mer zu Ful’3 oder mit dem Fahrrad sind beeintrachtigt.

(37) Die folgenden Fotos geben nur einen kleinen Auszug der unzureichenden Situation im Zuge
der klassifizierten Straf3en in Grasleben und Weferlingen wieder:
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Grasleben L 651, Engstelle Bahnbriicke

Grasleben L 651/ K 56, enger Kurvenbereich
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Grasleben, L 651, fehlende/ zu schmale Gehwege
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Weferlingen, K 20, fehlende Gehwege

o

weg, schmaler Ausbauzustand , verkehrsberuhigt, Tempo 30

BéckerstraB/ Sen
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6 Prognose 2035
6.1 Allgemeine Prognose 2035/ Prognosenullfall 2035

(38) Es liegen Bevolkerungsprognosen fir die Landkreise vor, in denen der Planungsraum liegt
(LK Helmstedt und LK Bérde), sowie eine Bevdlkerungsprognose fir Oebisfelde-Weferlingen.

(39) Die Bevdlkerungsprognosen kénnen hilfsweise fiir die Prognose der Verkehrsmengen genutzt
werden. Prinzipiell verursachen weniger Einwohner auch weniger Verkehr. Jedoch ist der Rick-
gang nicht linear und fallt geringer aus. Sinkende Einwohnerzahlen fiihren in der Regel auch zur
Ausdiinnung der Infrastruktur. Die verbleibenden Einwohner mussen dann zur Befriedigung ihrer
Daseinsgrundbedurfnisse (Arbeiten, Bildung, Einkauf, Besorgung etc.) langere Wege in Kauf nehmen, was
die Ersparnis an absoluten Fahrten durch weniger Einwohner teilweise wieder aufzehrt.

(40) Die Bevolkerungsprognosen des niedersachsischen Landesamt fiir Statistik prognostizieren
bis zum Prognosehorizont 2042. Dabei werden zwei Szenarien zu Grunde gelegt. In einem wird
lediglich von einer relativ geringen Zuwanderung ausgegangen, im anderen von einer relativ star-
ken Zuwanderung. Mit relativ geringer Zuwanderung wird von einem Bevolkerungsriickgang von
1,9 % gerechnet. Bei relativ starker Zuwanderung wird fir den LK Helmstedt von einem Anstieg
der Bevolkerung von 1,0 % ausgegangen.

Moderate Zuwanderung Starke Zuwanderung
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Einwohnerentwicklung Landkreis Helmstedt von 2024 bis 2042, Quelle: LSN

(41) Das Statistische Landesamt Sachsen-Anhalt prognostiziert fur den Landkreis Borde bis 2035
einen Ruckgang der Bevolkerung um 10,5 %. Weiterhin bietet das Statistische Landesamt Sach-
sen-Anhalt auch eine kleinrAumigere Bevolkerungsprognose fir Oebisfelde-Weferlingen an. Hier-

bei wird von einem Ruickgang der Bevdlkerung von 9,6 % ausgegangen.

Bevdlkerungsprognose LK Borde

Bevoélkerungsprognose Oebisfelde-Weferlingen
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(42) Aus der Verkehrsentwicklung der SVZ ergibt sich keine klare Tendenz zu Verkehrssteigerun-
gen oder Verkehrsabnahmen. Die Bevolkerungsentwicklung im LK Helmstedt stagniert bis zum
Prognosezeitraum 2035, d.h. Zu- oder Abnahmen sind nur gering. Der prognostizierte Rickgang
der Bevdlkerung im LK Borde und dabei auch in Oebisfelde-Weferlingen, lasst den Schluss zu,
dass die Verkehrsmengen eher stagnieren oder gar zurtickgehen.

(43) Um Schwankungen zwischen einzelnen Z&ahlungen, Prognoseungenauigkeiten und unvorher-
gesehene Ereignisse zu bericksichtigen, wird von einem Anstieg der Verkehrsmengen um +5 %
bis zum Prognosehorizont 2035 ausgegangen. Die Annahmen liegen damit leicht auf der sicheren
Seite. Es ergibt sich damit der Prognosenulifall 2035:

@ Prognosenullf‘all 2035

XX

A
I\

s
N .. % Angaben in Kfz und SV/ Werktag

VISUM 2024.01 PTV AG IPNF 2035-Visum-Kfz, LKW 1 und LKW2.ver erstellt am: 10.06.2024
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6.2 Planfall Nord 1 - 2035
(44) In Planfall 1 Nord setzt die neue Trasse (gelb dargestellt) an der K 50 an, fuhrt dann mit einer

Verknipfung zur K 56 (Vorsfelder Str.). Von dort aus wird Grasleben ndrdlich umgangen. Im Westen
endet die Trasse an der K 50 zwischen Grasleben und Weferlingen.

>, Planfall Nord 1 \ 8]

’ - 325
Wl
o 650

\ }
(t34)

D llap Mlar D YpanSirsstilup-llitsinends Qo‘? ﬂﬁe - Angaben in KfZ Und SV/ Werktag 1
VISUM 2024.01 PTV AG IPF Nord 1.ver lerstellt am: 10.06.2024
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(45) In diesem Planfall wird die Ortsdurchfahrt Graslebens um rund 4.600 Kfz/ Werktag entlastet.
Die L 651 westlich von Grasleben und in Mariental-Horst wird um rund 2.810 Kfz/ Werktag entlas-
tet. Die neue OU ist nordlich von Grasleben mit rund 4600 Kfz/ Werktag belastet und wird westlich
von Grasleben noch von rund 3600 Kfz/ Werktag befahren. Fur Weferlingen ergeben sich hier kei-

ne Anderungen.

Differenzenbelastung Planfall Nord 1 zum Prognosenullifall

Siestedt

Heidwinkel

Mariental Weferlingen

Drachenberg

Walbeck

Mariental rot = Mehrbelastung zum Prognosenulifall
griin = Entlastung zum Prognosenulifall

@2 PTY, HIEHE
" 1

VISUM 2024.01 PTV AG PF Nord 1.ver erstellt am: 12.06.2024
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6.3 Planfall Nord 2 - 2035

(46) In Planfall Nord 2 ist eine Eckverbindung von der L 651 zwischen Weferlingen und Grasleben
zur K 56 in Hohe der Anbindung der K 47 geplant. Dies ist mit nur rund 1,7 km Streckenlange die
kirzeste Variante.

@ Planfall Nord 2 2 @ g @

o)

59
B g Tlsr D Upsnsisstilupdlitaliands 3 - Angaben |n Kfz und SV/ Werktag =
VISUM 2024.01 PTV AG [PF Nord 2.ver [erstelit am: 10.06.2024
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(47) Sie hat jedoch mit nur 1.300 Kfz/ Werktag auch nur geringe Entlastungseffekte, die sich auch
nur in einem Teil von Grasleben auswirken.

INord22um ognosenulifall

Differenzenbelastung Planfa

Drac|

S

Waliclt

|erslellt am: 12.06.2024

VISUM 2024.01 PTV AG PF Nord 2.ver
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6.4 Planfall Nord 3 - 2035

(48) In Planfall Nord 3 wird sowohl Grasleben als auch Weferlingen nérdlich umfahren. Die Trasse
beginnt westlich von Siestedt nimmt die L 20 und die L 42 auf, fihrt zur K 56 (in Héhe der Anbindung
K 47) und verlauft Uber die K 56 zur B 244. Mit einer Streckenlange von rund 7,2 km handelt es sich
um eine der langeren Trassen.

& Planfall Nord 3

)
)

%)
D llapTiler ® YpsnSirastilup-Uitalesndy £ s

Angaben in Kfz und SV/ Werktag

et
VISUM 2024.01 PTV AG IPF Nord 3.ver erstellt am: 14.11.2024
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(49) Die nordliche Umfahrung von Weferlingen und Grasleben zeigt dabei nur geringe Entlas-
tungswirkung.

Differenzenbelastung Planfall Nord 3 zum Prognosenulifall

Heidwinkel Siestedt

Mariental
Drachenberg
F
Walbeck
Mariental rot = Mehrbelastung zum Prognosenullfall
) griin = Entlastung zum Prognosenuilifall
@ 2 PTY, HERZ \

VISUM 2024.01 PTV AG PF Nord 3.ver |erste||t am: 14.11.2024
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D MayTiler © YpsnSisstilup-Ulitaicends Cg)’ o

VISUM 2024.01 PTV AG

6.5 Planfall Std 1 - 2035

(50) Planfall Stud 1 beginnt an der L 20 nérdlich von Walbeck, schlief3t stdlich von Grasleben an
die L 651 an und fuhrt weiter zur K 50.

@ Planfall Sid 1

3
2

y
()

xy=)
e Y
Angaben in Kfz und SV/ Werktag
[PF siid 1.ver .

erstellt am: 14.11.2024
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(51) Da die L 20 insgesamt nur gering belastet ist, ist auch die Entlastungswirkung in Weferlingen
und Grasleben mit rund 1.630 Kfz/ Werktag nur gering. Nachteilig wirkt sich fur Walbeck aus, dass
der Siedlungsbereich noch zusatzlich von einigen hundert Kfz von der L 42 belastet sein wird. Im
Bereich Mariental-Horst ergeben sich kaum Entlastungen.

Differenzenbelastung Planfall Siid 1 zum Prognosenulifall

Heidwinkel Siestedt

Maripntal

Mariental-
Horst

Walbeck

Mariental rot = Mehrbelastung zum Prognosenulifall

ity grun = Entlastung zum Prognosenulifall

VISUM 2024.01 PTV AG TPF Sid 1.ver [erstellt am: 12.06.2024
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6.6 Planfall Std 2 - 2035

(52) Planfall Std 2 entspricht westlich der L 20 dem Planfall Sud 1. Jedoch beginnt die Umfahrung

hier schon westlich von Siestedt auf der L 43 nimmt die L 42 auf und fihrt zur L 20 nordlich von
Walbeck.

@ Planfall Sid 2 1’; @

340
1670 (M, = este
= s U
» .
© llugTilar © OpanSirsstilap-Uitalitnds /S Angaben n Kfz und SV/ Werktag ol
VISUM 2024.01 PTV AG IPF Sid 1.ver erstellt am: 10.06.2024
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(53) Westlich von Weferlingen zeigt die Trasse aufgrund der langeren Strecke nahezu keine Wir-
kung. Zwischen der L 42 und der L 20 ergibt sich immerhin eine geringe Entlastung, die dazu fihrt,
das Walbeck in diesem Fall nicht zusatzlich belastet wird. Westlich der L 20 ergeben sich in etwa
die gleichen Effekte wie in Planfall Std 1.

Differenzenbelastung Planfall Siid 2 zum Prognosenullfall

Heidwinkel Siestedt

Marigntal

Mariental-
Horst

Walbeck

Mariental rot = Mehrbelastung zum Prognosenullifall
griin = Entlastung zum Prognosenulifall

D LT, FERE

VISUM 2024.01 PTV AG PF Sud 2.ver erstellt am: 12.06.2024
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6.7 Planfall Std 3 - 2035

(54) Planfall Sud 3 verlauft auf vergleichbarer Trasse wie Planfall Sud 2, jedoch fuhrt die Trasse
deutlich n&her an den Siedlungsbereichen von Weferlingen und Grasleben heran.

> Planfall Siid 3

)

»
D llapTler ® Ypunsiragtilup-Uitaliendy %q

Angaben in Kfz und SV/ Werktag

[ xy
VISUM 2024.01 PTV AG IPF Sid 3.ver erstellt am: 10.06.2024
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(55) Durch diese kiirzere und ortsnédhere Trassenfuihrung ergeben sich fur Weferlingen und Gras-
leben Entlastungen von Uber 4.000 Kfz/ Werktag. Fur Mariental-Host zeigt dieser Planfall jedoch
kaum bzw. keine Wirkung.

Differenzenbelastung Planfall Siid 3 zum Prognosenullfall

Siestedt

Drachenberg

B2a2
Mariental-
Horst
Walbeck
Mariental rot = Mehrbelastung zum Prognosenullfall
o grun = Entlastung zum .Prognosenullfall
VISUM 2024.01 PTV AG PF Siid 3.ver erstellt am: 12.06.2024
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6.8 Planfall Sud 4 - 2035
(56) Planfall Std 4 verlauft im dstlichen Teil &hnlich wie Planfall Sid 3. Im Unterschied zu diesem

fuhrt die Trasse aber nun nicht westlich an Grasleben vorbei zur K 50, sondern sudlich von Marien-
tal-Horst direkt an die B 244.

@ Planfall Siid 4”* s

s -
© lapinr® Dpuasinitip-attalions /S Angaben in Kfz und SV/ Werktag

VISUM 2024.01 PTV AG |PF Sid 4.ver erstellt am: 10.06.2024
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(57) Hierdurch ergeben sich fur Weferlingen und Grasleben immer noch Entlastungen von uber
3.000 Kfz/ Werktag. Sie fallen allerdings im Gegensatz zu Planfall Stid 3 um etwa 1.000 Kfz gerin-
ger aus, da Fahrten zur B 244 Nord und zum Teil zur K 50 West oder nach Mariental-Horst auf ih-
ren alten Routen verbleiben. Es ergeben sich in diesem Planfall aber auch deutliche Entlastungen
fur Mariental-Horst.

Differenzenbelastung Planfall Siid 4 zum Prognosenullfall

Heidwinkel Siestedt

Mariental

Drachenberg

Walbeck

Mariental rot = Mehrbelastung zum Prognosenulifall
grun = Entlastung zum Prognosenullifall

B 2L PTY, FHEHE
o N i

VISUM 2024.01 PTV AG PF Siid 4.ver erstellt am: 12.06.2024
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6.9 Planfall Std - Nord - 2035

(58) Ausgehend von den Ergebnissen der bisherigen Planfalle wurde ein weiterer Planfall (Planfall
Sud - Nord) entwickelt, der zu einer optimalen Entlastungswirkung auf die Siedlungsbereiche im
Planungsraum fuhren soll.

(59) Da eine nordliche Umfahrung von Weferlingen kaum Wirkung zeigt, wurde eine ortsnahe sud-
liche Umfahrung bertcksichtigt. Diese fiihrt von westlich Siestedt zur L 651/ L 43 zwischen Wefer-
lingen und Grasleben. Dort wechselt die Trasse auf die Nordseite Graslebens und verlauft ortsnah
zur K 56, nimmt diese auf und fuhrt weiter zur K 50 tber die an die B 244 angebunden wird.

(60) Teile der Strecke nehmen Trassen anderer Planféalle auf, westlich der L 20 fuhrt jedoch ein
neues Trassenelement nach Norden zur L 43. Dieses Teilstlick ist entsprechend noch nicht auf
andere als verkehrliche Belange gepruft (z.B. Umweltprifungen etc.).

@ Planfall Siid - Nord | s

i)

D NlapTiler @ UpsnuSiastilap-Uitaiiends c&?(\’)\(;\ Angaben ‘in Kfz und SV/ Werktag
VISUM 2024.01 PTV AG [PF Siid-Nord.ver [erstelit am: 12.06.2024
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(61) Mit dieser Trassenfuihrung sind in Weferlingen Entlastungen von knapp 3.600 Kfz/ Werktag
maoglich, in Grasleben sogar von rund 5.150 Kfz/ Werktag. Zusatzlich ergeben sich auch im Be-
reich Mariental-Horst Entlastungen von knapp 2.700 Kfz/ Werktag. Keine Entlastungen ergeben
sich in Weferlingen im Straf3enzug Béackerstral3e — Steinweg.

ifferenzenbelastung Planfall Siid - Nord zum Prognosenullfall

R

Heidwinkel

Siestedt

Mariental

Drachenberg

Walbeck
MaREs rot = Mehrbelastung zum Prognosenulifall
e griin = Entlastung zum Prognosenulifall
VISUM 2024.01 PTV AG PF Suid-Nord.ver ' erstellt am: 12.06.2024
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(62) Auffallig ist die unterschiedliche Entlastungswirkung der Variante Sud-Nord zur Variante
Nord 1 im Siedlungsbereich von Grasleben, die im Bereich Grasleben nahezu identisch verlauft.
Dabei ist zu berlcksichtigen, dass sich in den Modellrechnungen Be- und Entlastungseffekte tber-
lagern. In den Grafik ist dann die kumulierte Wirkung dargestellt (+ 100 Kfz durch einen Effekt und -170
Kfz durch einen anderen Effekt ergibt in der Grafik - 70 Kfz als Summe).

(63) Die leicht hohere Wirkung auf dem westlichen Abschnitt in Variante Nord 1 (3.590 zu 3.470 Kfz/
Werktag) begriindet sich u.a. in der Lage der Anbindung der OU an der L 651/ L 43 zwischen Gras-
leben und Weferlingen. Die Anbindung liegt in der Variante Nord 1 naher an der Bebauung als in
der Variante Sud-Nord. Aus diesem Grund fahren einige Kfz-Nutzer aus dem d&stlichen Siedlungs-
bereich Graslebens in Variante Nord 1 zun&chst nach Osten, um auf die Ortsumgehung aufzufah-
ren und Uber diese die B 244 zu erreichen. In der Variante Std-Nord liegt die Anbindung weiter
Ostlich, so dass modelltechnisch die Kfz-Nutzer diesen gréf3eren Umweg in nennenswerter Anzahl
meiden und die B 244 weiterhin Uber die Ortslage Grasleben anfahren.

ntal ntal

(64) Die hohere Belastung auf dem dstlichen Abschnitt ist in der Anbindung der Ortsumgehung an
die L 651/ L 43 begriindet. In Variante Nord 1 kommen die Fahrzeuge uber die L 43, wobei Fahr-
technisch kaum ein Unterschied zwischen einem Abbiegen in Richtung Grasleben und einer Be-
fahrung der Ortsumgehung besteht. Fahrten aus Weferlingen und dartiber hinaus befinden sich in
Variante Sud-Nord bereits auf der Ortsumgehung und nutzen diese weiter. Zur Durchfahrung von
Grasleben mussten die Fahrten die Ortsumgehung verlassen.

ntal ntal
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(65) Die Berechnungen zeigen, dass die Lage einer Anschlussstelle, wie auch die Gestaltung der
Anbindung (Kreuzung, versetzte Einmiindung, Kreisverkehr etc.) Einfluss auf die zukunftigen Verkehrsstro-
me haben kann. Hierbei sind aber auch persénliche Vorlieben und psychologische Effekte aus-
schlaggebend, die mit Modellrechnungen nicht exakt abgebildet werden kénnen.

(66) Auch unter Bertcksichtigung méglicher modelltechnischer Schwankungsbreiten kann zusam-
mengefasst werden, dass sich die grofite Entlastungswirkung mit dem Planfall Stid-Nord erreicht
werden kann.

Trassenvergleich

Variante Max. Entlastung Max. Ent_Iastung Trassenlange
Grasleben Weferlingen (ca)

Nord 1 4.615 Kfz Entfallt 3,0 km
Nord 2 1.300 Kfz Entfallt 1,7 km
Nord 3 1.995 Kfz 1.995 Kfz 7,2 km
Sud 1 1.630 Kfz 1.630 Kfz 5,4 km
Sid 2 1.670 Kfz 1.670 Kfz 9,2 km
Sud 3 4.025 Kfz 4.025 Kfz 7,8 km
Sud 4 3.035 Kfz 3.035 Kfz 8,1 km

Sid-Nord 5.165 Kfz 3.580 Kfz 7,6 km
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7 Fazit

(67) In Grasleben — Weferlingen ergeben sich auf dem vorhandenen Straf3ennetz unter Berlick-
sichtigung des Stral3enausbauzustandes zahlreiche Mangel.

(68) Die Fahrbahnen sind teilweise fir Begegnungsfalle Pkw — Lkw zu schmal, in Kurven nutzen
Lkw teilweise beide Fahrstreifen. In den Ortsdurchfahrten sind auch Gehwege oftmals deutlich zu
schmal oder nur auf einer Seite angelegt.

(69) Separate Radwege stehen nicht zur Verfigung. Der Radverkehr muss mit dem Kfz-Verkehr
gemeinsam die Fahrbahn nutzen.

(70) Aufgrund des hohen Kfz-Verkehrsaufkommens bei einem ebenfalls hohen Schwerverkehrsan-
teil ergeben sich entsprechende Larm- und Schadstoffbelastungen, Erschitterungen und Trenn-
wirkungen durch das klassifizierte StraRennetz. Querungen sind insbesondere flr unsichere oder
mobilitdtseingeschréankte FuRganger und Radfahrer problematisch.

(71) Von den Folgen der hohen Verkehrsmengen bei unzureichendem Strafl3ennetz sind die Be-
wohner der beiden Ortslagen und insbesondere die Anlieger der jeweiligen Stra3en betroffen. Die
negativen Auswirkungen ergeben sich dabei auch die Nutzer der tbrigen Einrichtungen wie Schu-
len und Kindergarten bzw. die dortigen Kinder.

(72) Zur Entlastung der Siedlungsbereiche von den stérenden und beeintrachtigenden Kfz-
Verkehren wurden in Rahmen von Modellrechnungen verschiedene Trassenfuhrungen einer mog-
lichen Umgehungsstral3e untersucht.

(73) Die hochste Wirkung weist dabei eine ndrdliche Umfahrung von Grasleben, die ortsnah bei ei-
ner sudlichen Umfahrung von Weferlingen weitergefihrt wird.

Hannover, November 2024

Ui L1
ﬂw 2& c,é.mfb r‘ L A WA ‘\\._a‘;/ LA AL

Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias i.A. Dipl.-Geogr. Maik Dettmar
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Grasleben - Weferlingen
Ortsumfahrung

Verkehrsuntersuchung

Prasentation Februar 2025

Niedersachsische La ehorde
. fiir StraBenbau und Verkehr // Zacharias
Wir in Niedersachsen: mobil. reg l. sicher!
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Differenzenbelastung Planfall Nord 1 zum Prognosenulifall
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Mariental rot = Mehrbelastung zum Prognosenulifall
grin = Entlastung zum Prognosenulifall
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Differenzenbelastung Planfall Nord 2 zum Prognosenulifali
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Differenzenbelastung Planfall Nord 3 zum Prognosenulifall
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Heidwinkel Siestedt

Marigental

Mariental-
Horst

Walbeck

Mariental rot = Mehrbelastung zum Prognosenulifall
grin = Entlastung zum Prognosenullfall

© 29024 PTY, FIZRE

VISUM 2024.01 PTV AG PF Sid 2.ver erstellt am: 12.06.2024




Differenzenbelastung Planfall Siid 3 zum Prognosenulifall
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ifferenzenbelastung Planfall Sid - Nord zum Prognosenullfall
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ifferenzenbelastung Planfall Siid - Nord zum Prognosenulifall

Ri
Heidwinkel Siestedt
Mariental
Drachenberg
Differgnzenbelastung Planfalf Nord 1 zum Prognosenullfall
Ri

Heidwinkel Siestedt

Mariental Weferlingen

Drachenberg

Walbeck

Mariental rot = Mehrbelastung zum Prognosenulifall

grin = Entlastung zum Prognosenulifall
B 203 PTY, 1202

VISUM 2024.01 PTV AG PF Nord 1.ver erstellt am: 12.06.2024




ntal ntal

ntal ntal




Trassenvergleich

Max. Entlastung

Max. Entlastung

VeI Grasleben Weferlingen |
Nord 1 4615Kfz | . 3,0 km
Nord 2 1.300 Kfz Entfallt 1,7 km
Nord 3 1.995 Kfz 1.995 Kfz 7,2 km
Siid 1 1.630 Kfz 1.630 Kfz 5,4 km
Siid 2 1.670 Kfz 1.670 Kfz 9,2 km
Sid 3 4.025 Kfz 4.025 Kfz 7,8 km
Siid 4 3.035 Kfz 3.035 Kfz 8,1 km

Siid-Nord 5.165 Kfz 3.580 Kfz 7,6 km




Vielen Dank!

~v # Niedersachsische Landesbehdrde .
' . fiir StraBenbau und Verkehr % Zacharias
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/ / 1 Biiro Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias
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Dr. Bernd Althusmann MdL Niedersachsischer Minister
fiir Wirtschaft, Arbeit, Verkehr
und Digitalisierung

Mitglied des Niedersachsischen Landtages
Frau Veronika Koch :

MilanstralRe 11

38368 Grasleben

2.00.4. gcwmw\

o /o

Entiastuitgssiraiie Grasieben

Hénnover,/a_ Mai 2018

Sehr geehrte Frau Abgeordnete, (MCL VWW\,;I\:._
\

hiermit nehme ich Bezug auf lhre E-Mail vom 01.03.18 mit der Sie mir lhr Schreiben
vom 28.02.18 ubermittein, in dem Sie auf eine angedachte Enflastungsstirae Gras-
leben eingehen und damit an unser am Rande der Plenarsitzung gefiihries Ge-
sprach ankniipfen. Sie stellen die Historie der seinerzeit geplanten Stralte dar, die
mit GVFG-Mittel geférdert werden solite, aber dann durch Beschluss des OVG Li-
neburg nicht realisiert werden kennte. Weiter gehen Sie auf die verkehrliche Bedeu-
tung und Dringlichkeit des Baus einer Entlastungsstrae ein, weisen auf eine akiueli
neue Trassenfuhrung hin, die scgenannie ,Sidumgehung”, und duBern die Bitte,
dass ich wegen dieser grenziiberschreitenden Trasse Kontakt mit dem iand Sach-
sen-Anhalt aufnehmen maége.

Zunachst mdchte ich mich fur die spate Beantwortung thres Schreibens ertschuldi-
gen, die der langeren Erkrankung eines zustandigen Mitarbeiters geschuidet ist.

Zu der von nnen thematisierten ,SGdumgenung” berichiat mir der zustandine Ge-
schéaftsbereich Wolfenblttei der Niedersachsischen Landesbehérde fiir Siralenbau
und Verkehr, dass die LandesstraBenbaubensdrde Sachsen-Anhalt die ihr vom Land-
kreis Helmstedt im September 2017 vorgesteliten Uberlegungen .einer grenziber-
schreitenden Umgehung von Grasleben in einer Planungsbesprechung mit der Zent-
rale der LandesstraBenbaubehdrde Sachsen—Anhalt und dem Ministerium fur Lan-
desentwicklung und Verkehr Sachsen-Anhalt (MLV) vorgetragen habe

Die Darsiellungen wurden doit zur Kenntnis genommen. Die Veranlassung eigener
Planungen wurde, auch unter Berlicksichiigung der afig emem schwierigen Randbe-
dingungen, jedoch nicht in Betracht gezogen.

Friedrichswall 1
30159 Hannover

Telefon 0511 120-5437/5439
" Fax 0511 120-5482
E-Mail bernd.althusmann@mw.niedersachsen.de
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In diesem Zusammenhang teilt mir der Geschaftsbereich Wolfenbiittel mit, dass er
die vom Landkreis Helmstedt im September 2017 vorgestellte Variante als nicht fér-
derfahig im Sinne des NGVFG beurteile und er dem Landkreis im Rahmen dieses
Gesprachs unmissverstandlich zu verstehen gegeben habe, dass eine derartige
Umgehung nicht zu Lasten des Landes realisierbar sein werde

Zur Frage, ob das iand die Landesstrafsp als Umgehungbstraﬁe neu bauen kénne,
kann ich Ihnen mitteilen, dass der Neubais von LandessiralRen Mitte der 198Cer Jah-
re aufgegeben wurde. Im Landeshauhalt stehen dafir keine Mittel zur Verfugung.

Ich bitte um Verstandnis dafir, dass ich aufgrund meiner vorstehenden Ausfihrun-
gen in dieser Angelegenheit zurzeit keinen Kontakt mit dem Land Sachsen-Anhalt
aufnehmen mdchte.

An dieser Stelle méchte ich aber darauf nlnnwe;nsef1 dass der Bau einer kommunalen
Umgehungsstrale mit NGVFG-Mitteln geféirdert » werde rt kann. Daher rege ich an,
weitérhin vor Ort nach einer solchen Losung Zu sughen

in der Hof‘fnung, dass ich Ihinen mit diesen informationen weiterhelfen konnte, ver-
bleibe ich

‘ mit freundlichen GruBen -

Lox /Wm\mm/




